
对于中级轿车的消费者来说，车内的安静惬意是非常重要的一个刚需诉求。不过现如今，汽车行业的利润率逐年下降，车

企一方面要提升产品竞争力，另一方面就是要力压成本。所以可以发现，很多车型的顶配车使用的是相对高规格的轮胎产

品（便于进店试驾体验），但主销的中低配车型的原厂配套轮胎则不尽如人意。

那么问题也就来了，如果消费者已经花20多万购买了一台中配的B级轿车，是否需要再花钱换一套安静性优良的轮胎呢？

买四条优质的18英寸轮胎，动辄需要5000元以上，这笔费用是否值得？

今天我们拿到了一款佳通舒适 F22，或许这款高性价比的轮胎能提供一个更优秀的静音解决方案。
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原厂胎的理想替换者

佳通 Comfort F22（以下简称 F22）。属于佳

通第五代静音舒适定位产品，使用 AdvanZtech 领

悦科技技术平台研发。据悉，这一新平台使用佳通

自主研的发轮胎测试仿真系统以及胎面几何模拟

算法技术，让胎面设计与花纹布局拥有更加科学

可靠的检验手段。而我们的测试车辆则是第十代

雅阁混动车型，对于安静性的检测更为有帮助。

给测试车辆换 上四条 F22 新轮胎，在中低

速下噪声值的改善不算明显，毕竟这辆混动版

的雅阁本身已经将车内的静音性做的很不错了，

60 km/h 以下基本不会有任何恼人的噪声。车速

达到 80 km/h 时，F22 的安静性就体现出价值来。

原厂车胎在这一车速下噪声值约为 64 分贝，换上

F22 之后基本能压在 62.5~63 分贝之间。虽然只

降低了 1 分贝（少 1 分贝等于减少一半声波能级），

但是对于一款已经很追求安静性的轿车来说依然

是可以明显感知的改善。在 120 km/h 车速下，换

装 F22 的试驾车在沥青路面上的噪声值大约 67.3

分贝，同样优于原厂配套轮胎的 68 分贝。可以说，

除了在低速区域区别不大，中高速时均能感受到

更加静谧的体验。

根据佳通官方的技术资料，F22 的安静主要

依赖新平台的“柔声降噪技术”。首先是优化胎肩

花纹块的节距长度，这样就能避免同频噪声的叠

加效应，是中高端轮胎的惯用方法。另外，F22 的

胎面花纹还是用了错位排列的方法，每一列花纹

块与相邻一列的节距均错位布置，分散了胎面接触

地面时的冲击效应，对降低胎噪有一定作用。F22

上的胎面花纹采用非对称设计，同时横向细纹采

用变角度设计，沟槽之间不串联，降低泵吸效应

产生的额外噪音。

佳通GitiComfort F22

测试时间 ：2019 年 6 月 17 日
测试地点 ：北京
测试天气 ：晴
测试路况 ：沥青路面
测试车辆 ：第十代雅阁 锐・混动
胎面花纹 ：佳通舒适 F22
轮胎尺寸 ：235/45 R18
车辆性能 ：2.0 L 混合动力，前驱

AdvanZtech技术

平台带来“柔声降

噪技术”，胎面每一

处细节优化都在

提升整车静谧性。

佳通舒适F22轮胎测试

测试总结
消费者选购轮胎其实不算是一件大事，但轮

胎技术的发展却实实在在提升着每一辆新车的使

用感受。从客观测试的数据可以看出，F22 与测

试车的原装车胎相比，综合表现已经实现了反超 ；

尤其是静音性方面，确实做到了比原厂轮胎更好

的表现，如果是对于某些原厂轮胎噪声偏大的车

型而言，F22 甚至可以作为喜提新车后的直接替

换选项。因为 F22 的售价依然保有不错的竞争力，

2 000 多元就能换 4 条 18 寸的静音轮胎。

虽然主打安静与舒适，但这套 F22 的抓地性

能并没有令人失望。通过反复多次 100~0 km/h

的制动测试，这套 F22 轮胎能让混动版雅阁在 39

米的距离下稳稳停车，已经属于不错的成绩。
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